

ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ

ΤΕΧΝΙΚΟ ΕΠΙΜΕΛΗΤΗΡΙΟ ΕΛΛΑΔΑΣ

ΤΜΗΜΑ ΔΥΤΙΚΗΣ ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ

	ΣΥΝΕΔΡΙΑΣΗ 27η / 2021

ΔΙΟΙΚΟΥΣΑΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.



	Κοζάνη
	ΔΕΥΤΕΡΑ 
	Ώρα,

	Μπουσίου & Εστίας 3

(Αίθουσα Συνεδριάσεων Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.)
	22-11-2021
	18:00

	Μέσω e-presence
ΘΕΜΑΤΑ  ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ ΔΙΑΤΑΞΗΣ


1. Ενημέρωση – Ανακοινώσεις*.

2. Εκπροσωπήσεις ΤΕΕ/ΤΔΜ : 

α. Τεχνικό Συμβούλιο Δημοσίων έργων (έδρα) 2022-2023.
β. Αντικαταστάσεις εκπροσώπων στην επιτροπή για αποκατάσταση καθιζήσεων και στην επιτροπή για προστασία υδάτων ΔΕΥΑ Εορδαίας.
γ. Επιτροπή διαγωνισμού της μελέτης «Ενέργειες και διαδικασίες μελετητικής ωρίμανσης του έργου Ανοιχτό Κέντρο Εμπορίου» του Δήμου Αμυνταίου.
3. Επιστολή ΕΜΔΥΔΑΣ Δυτ. Μακεδονίας για τοποθέτηση του ΤΕΕ επί του ψηφισθέντος από το Περιφερειακό Συμβούλιο Οργανισμό Εσωτερικής Υπηρεσίας ΠΔΜ.

4. Αιτήματα για διενέργεια πραγματογνωμοσυνών :

4.α. Σε ξενοδοχειακή εγκατάσταση στα Γρεβενά.
4.β. Σχετικά με τοποθέτηση ηλιακού θερμοσίφωνα σε πολυκατοικία της Κοζάνης.

4.γ. Για υπόθεση ρευματοκλοπής σε οικία στην Κοζάνη.

5. Διατύπωση γνώμης για Σχέδιο βιώσιμης αστικής κινητικότητας Δήμου Κοζάνης.
6. Προέγκριση δαπανών 

        α.  για toner φωτοτυπικού μηχανήματος.

        β. προμήθεια και εγκατάσταση ανταλλακτικών για τον ανελκυστήρα 

7. Έγκριση δαπανών.
*Ενημέρωση – Ανακοινώσεις
α. Επιστολή ΤΕΕ-ΤΔΜ για νέο εξοικονομώ.
β. Ενημέρωση για τη συνάντηση με το Δήμαρχο Κοζάνης.
γ. Επιστολή ΤΕΕ-ΤΚΜ - Προτάσεις σχετικά με την αντιμετώπιση φυσικών καταστροφών.
δ. Επιστολή ΤΕΕ-Τμήμα Δωδεκανήσου - Τροποποίηση της παρ.3 του αρ.286 περί παραβίασης κανόνων οικοδομικής.

ε.  Έγγραφο ΤΕΕ για καταγραφή στοιχείων προσβασιμότητας των κτιρίων που στεγάζονται οι υπηρεσίες του ΤΕΕ.

στ. Επιστολή ΤΕΕ-ΤΑΚ - Νέος αναπτυξιακός νόμος.
Τα σχετικά συνημμένα έγγραφα της Συνεδρίασης, βρίσκονται στο πρόγραμμα λογισμικού «Dropbox» και ειδικότερα στο φάκελο «Διοικούσα Επιτροπή - Υλικό», υποφάκελος «Διοικούσα Επιτροπή 2020-2024» -  27η συνεδρίαση - 2021. Για να τα διαβάσετε πατήστε εδώ.
ΠΑΡΟΝΤΕΣ
: Συλλίρης Νικόλαος - Πρόεδρος, Μπάγκαβου Ευαγγελία -  Αντιπρόεδρος, Τζιόλας Ιωάννης - Γενικός Γραμματέας, Παπαγιαννάκης Μιχαήλ , Κιάνας Μ. Στέργιος, Θεοδωρίδης Γεώργιος, Μιμίκου Ευδοκία, Ράλλης Κωνσταντίνος μέλη.

ΑΠΟΝΤΕΣ
Ματάνας Κωνσταντίνος, μέλος.

Στην συνεδρίαση συμμετέχουν ο πρόεδρος της Αντιπροσωπείας του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. Γεώργιος Τζίτζικας , η Πρόεδρος της ΕΜΔΥΔΑΣ Δυτικής Μακεδονίας Τσαγκαρίδου Αναστασία, η συν. Λιάκου Αικατερίνη και η συνεργάτης του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. Μαρία Εμμανουήλ. 
ΣΕΙΡΑ ΣΥΖΗΤΗΣΗΣ ΘΕΜΑΤΩΝ :  7o, 2ο , 6ο,3ο,5ο,1ο,4ο, ΕΗ  ψήφισμα για εργαζόμενους Interreg 
ΘΕΜΑ 7ο 
Απόφαση Α1/Δ.Ε./Σ27/2021

Εγκρίνεται η πληρωμή των παρακάτω δαπανών :
	Τούφα Ευαγγελία για στεφάνι κηδείας για το Νικόλαο Δόικο
	56,50

	ACS για ταχυμεταφορά εγγράφων ΤΕΕ/ΤΔΜ
	28,05

	Λούτας Δημήτριος για κοινόχρηστα Σεπτεμβρίου – Οκτωβρίου 2021
	44,59

	Ειδικός Λογαριασμός Κονδυλίων Έρευνας ΑΠΘ για συμμετοχή στο συνέδριο Eurocoalash 2021
	1000,00

	Νικόλαος Συλλίρης οδοιπορικά και ημερήσια αποζημίωση για μεταβαση στη Θεσσαλονίκη στο συνέδριο Eurocoalash 2021 
	38,40

	Παυλουδάκης Φραγκίσκος για ημερήσια αποζημίωση για μεταβαση στη Θεσσαλονίκη στο συνέδριο Eurocoalash 2021
	10,00

	Μυλωνάς Γεώργιος για φιλοξενία ιστοσελίδας ΤΕΕ/ΤΔΜ
	198,40

	Λαζαρίδης Γεώργιος για καθαρισμό γραφείων ΤΕΕ/ΤΔΜ από 10  Σεπτεμβρίου έως 9 Νοεμβρίου 2021
	520,00

	Λαζαρίδης Γεώργιος για απολύμανση πριν και κατά τη διάρκεια της εκδήλωσης «Ο μηχανικός του μέλλοντος στη ναυτιλία»
	400,00

	Γιαννακίδης Ζαχαροπλαστείο  για μπουφέ στην εκδήλωση «Ο μηχανικός του μέλλοντος στη ναυτιλία»
	271,20

	Γιαννακίδης Ζαχαροπλαστείο  για μπουφέ στην εκδήλωση για το υδρογονο
	271,20

	Σικαλόπουλος Βασίλειος  για εργασίες τεχνικού για υπολογιστες  ΤΕΕ/ΤΔΜ
	372,00


Επικυρώνεται αυθημερόν.
ΘΕΜΑ 2ο 
2α) Σχετικό το με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 871/03-11-2021 έγγραφο της Διεύθυνσης Τεχνικών Έργων (ΕΔΡΑ ) της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας.

Α2/Δ.Ε./Σ27/2021
Ορίζονται εκπρόσωποι του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. στην Τεχνικό Συμβούλιο Δημοσίων έργων  της έδρας για τη διετία  2022-2023, οι συνάδελφοι: 

Κιάνας Στέργιος του Ιωάννη,  Πολιτικός Μηχανικός, ως τακτικό μέλος  και 

Δισλής Βασίλειος, Πολιτικός Μηχανικός, ως αναπληρωματικό μέλος               

Επικυρώνεται αυθημερόν.

2β1)

 Σχετικά: 
α)  Η  απόφαση Α3/Δ.Ε./Σ25/2021 της Δ.Ε. του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.
β)  Η  με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 878 /8-1-2021 παραίτηση  του τακτικού μέλους της Επιτροπής Διενέργειας διαγωνισμού μελέτης αποκατάστασης καθιζήσεων οδοστρώματος στην Ε.Ο. Κοζάνης – Λάρισας.
γ) το με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 837/21-10-2021 έγγραφο της Διεύθυνσης Τεχνικών Έργων της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας.

Απόφαση Α3/Δ.Ε./Σ27/2021
Μετά την με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 878 /8-11-2021 παραίτηση  του τακτικού εκπροσώπου που  ορίσθηκε  (μετά από κλήρωση) με την απόφαση Α3/Δ.Ε./Σ25/2021., επαναλαμβάνεται η κλήρωση και  ορίζεται τακτικός  εκπρόσωπος του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. στην Επιτροπή διενέργειας ανοιχτού διαγωνισμού επιλογής αναδόχου της μελέτης της ΣΑΜΠ 041, με τίτλο: «ΑΠΟΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΚΑΘΙΖΗΣΕΩΝ ΟΔΟΣΤΡΩΜΑΤΟΣ ΣΤΗ Χ.Θ. 35+500 ΤΗΣ ΕΘΝΙΚΗΣ ΟΔΟΥ ΚΟΖΑΝΗΣ - ΛΑΡΙΣΑΣ» ο συνάδελφος  

Παντελής Παπαγόρας, Αγρονόμος Τοπογράφος   Μηχανικός   
Ως αναπληρωματικό μέλος στην Επιτροπή συνεχίζει  η συνάδελφος Γάτσου   Ευαγγελία, Πολιτικός Μηχανικός. 
Επικυρώνεται αυθημερόν.

2β2) Σχετικά:
 α)  Η  απόφαση Α4/Δ.Ε./Σ25/2021 της Δ.Ε. του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.
 β)  Η  με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 876 /5-11-2021 παραίτηση  του τακτικού μέλους της Επιτροπής υλοποίησης της πράξης με τίτλο «Δράσεις προστασίας των υδάτων της ΔΕΥΑ Εορδαίας»
γ) το με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 804/08-10-2021 έγγραφο της Τεχνικής Υπηρεσίας της Δ.Ε.Υ.Α. Εορδαίας
Απόφαση Α4/Δ.Ε./Σ27/2021
Μετά την με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 876 /5-11-2021 παραίτηση  του τακτικού εκπροσώπου που  ορίσθηκε  (μετά από κλήρωση) με την απόφαση Α4/Δ.Ε./Σ25/2021, επαναλαμβάνεται η κλήρωση και  ορίζεται τακτικός  εκπρόσωπος του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ για την υλοποίηση της Πράξης με τίτλο  «Δράσεις προστασίας των υδάτων της ΔΕΥΑ Εορδαίας» ο συνάδελφος Μαλιάγκας Βασίλειος, Μηχανικός Παραγωγής και Διοίκησης 
 Ως αναπληρωματικό μέλος στην Επιτροπή συνεχίζει  η συνάδελφος Ταραλίδου Δήμητρα,  Πολιτικός Μηχανικός. 
Επικυρώνεται αυθημερόν.

2γ)
 Απόφαση Α5/Δ.Ε./Σ27/2021
Αποφασίζεται να διαβιβαστεί αρμοδίως το έγγραφο για ορισμό εκπροσώπου στη Νομαρχιακή Επιτροπή Φλώρινας
Επικυρώνεται αυθημερόν.

ΘΕΜΑ 6ο 
6β) Γίνεται ενημέρωση για τα προβλήματα στη λειτουργία του ανελκυστήρα και την σχετική αυτοψία που έκανε ο συντηρητής. Σύμφωνα με αυτόν για την αντιμετώπιση των προβλημάτων απαιτείται αλλαγή σε ροδάκια σασιού και σε λάδια του κινητήρα.

  Απόφαση Α6/Δ.Ε./Σ27/2021
Αποφασίζεται η προμήθεια και εγκατάσταση ανταλλακτικών στον ανελκυστήρα του κτιρίου του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. στην Κοζάνη και πιο συγκεκριμένα δύο ροδών σασιού και πέντε ( 5) δοχείων λαδιού για το κινητήρα λόγω παλαιότητας.

Η δαπάνη ύψους  210  Ευρώ συμπεριλαμβανομένου Φ.Π.Α. βαρύνει  τον Κ.Α.Ε.  0863 του προϋπολογισμού του ΤΕΕ/ Τ.Δ.Μ. και είναι εντός του διαθέσιμου ποσού πίστωσης.

Επικυρώνεται αυθημερόν.

6α) Γίνεται ενημέρωση για την ανάγκη προμήθειας toner για το φωτοτυπικό μηχάνημα toner  του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 
 Απόφαση Α7/Δ.Ε./Σ27/2021
Αποφασίζεται η προμήθεια toner  για το φωτοτυπικό μηχάνημα  Konica Minolta   του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 
Η δαπάνη ύψους  45,63 Ευρώ συμπεριλαμβανομένου Φ.Π.Α. βαρύνει  τον Κ.Α.Ε.  0887 του προϋπολογισμού του ΤΕΕ/ Τ.Δ.Μ. και είναι εντός του διαθέσιμου ποσού πίστωσης.

Επικυρώνεται αυθημερόν.

ΘΕΜΑ 3ο 

Γίνεται ενημέρωση για το με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 909/18-11-2021 έγγραφο της ΕΜΔΥΔΑΣ Δυτικής Μακεδονίας με θέμα την εισήγηση του νομικού συμβούλου της Περιφέρειεας Δυτικής Μακεδονίας σχετικά με το προβάδισμα  Διπλωματούχων Μηχανικών κατηγορίας Π.Ε. έναντι αυτών της κατηγορίας Τ.Ε.

Ακολουθεί σχετική συζήτηση. 

Απόφαση Α8/Δ.Ε./Σ27/2021

Αποφασίζεται η αποστολή της παρακάτω επιστολής στον Συντονιστή Αποκεντρωμένης Διοίκησης Ηπείρου –Δυτικής Μακεδονίας κο  Βασίλειο Μιχελάκη για το  νέο οργανισμό της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας: 
                                       ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Ο ρόλος του ΤΕΕ συνίσταται στην παραγωγή προτάσεων, που διακρίνονται, εξ αντικειμένου, για τη γνώση, την επιστημοσύνη, τη συνέπεια, το ενδιαφέρον για το δημόσιο συμφέρον και το κοινό καλό. Αναφέρουμε χαρακτηριστικά ότι υπήρξε εποχή στο παρελθόν που ο συμβουλευτικός ρόλος του  ΤΕΕ ήταν τόσο καθοριστικός, που ο ίδιος ο Πρωθυπουργός και οι Υπουργοί του παρακολουθούσαν τις εργασίες του Τεχνικού Επιμελητηρίου. 

Οι Διπλωματούχοι Μηχανικοί, είμαστε στενά συνδεδεμένοι με την παραγωγική ανάπτυξη της χώρας. Η συλλογική γνώση και εμπειρία μας, αλλά και η ενεργός δράση μας σε όλο το φάσμα των τομέων της ανάπτυξης και της τεχνολογίας μας καθιστά την εμπροσθοφυλακή της. Τη στηρίζουμε και την υλοποιούμε με προσόντα, γνώση και αποτελεσματικότητα. Γνωρίζουμε καλά από δυσκολίες και προκλήσεις και είμαστε σε θέση να οδηγήσουμε τη χώρα, στο ΜΕΛΛΟΝ!

Έχοντας ως δεδομένες τις ανωτέρω παραδοχές και στοχεύσεις, το ΤΕΕ/ΤΔΜ, από τη θεσμική του θέση προβαίνει, με την πολύτιμη συμπαράσταση των στελεχών του, σε μια ουσιαστική προσέγγιση του προσφάτως ψηφισθέντος Οργανισμού Εσωτερικής Υπηρεσίας της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας. 

Α. ΕΠΙ ΤΗΣ ΑΡΧΗΣ ΤΟΥ ΟΕΥ

Α. Κατ’ αρχήν, αναφερόμαστε και επικαλούμαστε τη γνωμοδότηση του νομικού συμβούλου της ΠΔΜ κ. Μοσχάκη, την οποία υιοθετούμε. 

Η μη εφαρμογή του άρθρου 97σχετικά με το προβάδισμα, στην προκειμένη περίπτωση, οδηγεί σε ανισότητες και αδικίες για τους Διπλωματούχους Μηχανικούς Π.Ε (σε σχέση με τις θέσεις ευθύνης). 

Ειδικότερα διαφωνούμε με την ακύρωση του άρθρου 97 (Προβάδισμα Κατηγοριών) με ανεπαρκή και μη εμπεριστατωμένη αιτιολόγηση κατά παράβαση του Νόμου στις  Διευθύνσεις και Τμήματα, για τις οποίες αντιπροτείνουμε να διορθωθούν με τήρηση του προβαδίσματος των κατηγοριών αλλά και των επαγγελματικών δικαιωμάτων των κλάδων και των ειδικοτήτων σε σχέση με την συνάφεια του αντικειμένου της κάθε οργανικής μονάδας στην οποία αναφερόμαστε.

Ακολουθούν, ενδεικτικά, μερικά παραδείγματα, που αποδεικνύουν την αντιφατική και ανόμοια αντιμετώπιση όμοιων ή ομοειδών οργανικών μονάδων:

α) Στο Τμήμα Τοπογραφίας (Κωδ. ΑΚ 2.1) της Δ/νσης Εγγείων Βελτιώσεων μπορεί να τοποθετηθεί προϊστάμενος αποκλειστικά υπάλληλος Αγρονόμος-Τοπογράφος Μηχανικός και εν ελλείψει Πολιτικός Μηχανικός (παρόλο που στα θέματα τοπογραφίας οι δύο ειδικότητες έχουν ταυτόσημα επαγγελματικά δικαιώματα), ενώ στα ομοειδή τμήματα Αναδασμού και Τοπογραφίας Γρεβενών, Καστοριάς και Φλώρινας (Κωδ. ΑΚ2.3) ισχύει η διαζευκτική τοποθέτηση Τοπογράφων και Πολιτικών Μηχανικών. 

β) Στο Τμήμα Εμπορίου των Περιφερειακών Ενοτήτων (Κωδ. ΕΜ 2.3) των Δ/νσεων Βιομηχανίας, Εμπορίου, Παιδείας και Απασχόλησης, εξισώνεται η κατηγορία ΤΕ Τεχνολόγων Τροφίμων με τις υπόλοιπες κατηγορίες, ενώ στο ομοειδές Τμήμα Εμπορίου (κωδ. ΕΜ 1.2) της Δ/νσης Επιχειρηματικότητας, Απασχόλησης και Δια Βίου Μάθησης ισχύει το εν ελλείψει. 

Πιο συγκεκριμένα παρακάτω παρατίθενται (με βάση τα άρθρα του Οργανισμού) Δ/νσεις και Τμήματα που δεν ακολουθούν το προβάδισμα και δεν λαμβάνουν υπόψη τα επαγγελματικά δικαιώματα ούτως ώστε να τεθούν προτεραιότητες στην κατάληψη της διακριτής θέσης του Προϊσταμένου:. 

· ΑΟ.3 Αυτοτελές Τμήμα Παλλαϊκής Άμυνας και Πολιτικής Σχεδίασης Εκτάκτων Αναγκών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (αφού το αντικείμενο συνδέεται με φυσικές καταστροφές, όπως: πλημμύρες, σεισμοί, κατολισθήσεις, καθιζήσεις, αεροστρόβιλοι, έντονες χιονοπτώσεις κλπ.), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών και εν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· Α1Αυτοτελής Διεύθυνση Πολιτικής Προστασίας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (αφού το αντικείμενο συνδέεται με φυσικές καταστροφές όπως πλημμύρες, σεισμοί, κατολισθήσεις, καθιζήσεις, αεροστρόβιλοι, έντονες χιονοπτώσεις κλπ.), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών καιεν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· Α1.1 Τμήμα Πολιτικής Προστασίας  ΠΕ. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (βλ. ανωτέρω σκεπτικό υπό Α1), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών και εν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· ΟΑ.3 Διεύθυνση Οργάνωσης και Υποστήριξης Υπηρεσιών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (αφού οι Διπλ. Μηχανικοί έχουν το θεωρητικό υπόβαθρο και διαθέτουν γνώσεις οργάνωσης και επαγγελματικά δικαιώματα, γεγονός που αποδεικνύεται καθημερινά και περίτρανα στην αγορά εργασίας και επιβεβαιώνεται από τα άπειρα παραδείγματα που αφορούν  την οργάνωση μεγάλων εργοταξίων και βιομηχανιών,  πόσο μάλλον υπηρεσιών) ή ΠΕ Διοικητικού-Οικονομικού (με αποδεδειγμένη ειδίκευση στην Οργάνωση), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών και εν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· ΟΑ3.1 Τμήμα Εκπαίδευσης Προσωπικού, Διασφάλισης Ποιότητας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών ή ΠΕ Διοικητικού-Οικονομικού, εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών και εν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· ΟΑ4. Διεύθυνση Διαφάνειας και Ηλεκτρονικής Διακυβέρνησης. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανικός Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών και Μηχανικών Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών ή Μηχανικών Πληροφοριακών και Επικοινωνιακών Συστημάτων ) ή ΠΕ Πληροφορικής και εν ελλείψει ΤΕ Πληροφορικής.
· ΟΑ4.1 Τμήμα Διαφάνειας και Υποστήριξης Συστημάτων Φορέα. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανικός Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών και Μηχανικών Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών ή  Μηχανικών Πληροφοριακών και Επικοινωνιακών Συστημάτων) ή ΠΕ Πληροφορικής και εν ελλείψει ΤΕ Πληροφορικής.
· ΟΑ4.2 Τμήμα Σχεδιασμού και Υποστήριξης Συστημάτων Φορέα.Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανικός Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών και Μηχανικών Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών ή  Μηχανικών Πληροφοριακών και Επικοινωνιακών Συστημάτων) ή ΠΕ Πληροφορικής και εν ελλείψει ΤΕ Πληροφορικής.
· ΟΑ4.3 Τμήμα Σχεδιασμού Ηλεκτρονικών Υπηρεσιών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανικός Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών και Μηχανικών Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών ή  Μηχανικών Πληροφοριακών και Επικοινωνιακών Συστημάτων) ή ΠΕ Πληροφορικής και εν ελλείψει ΤΕ Πληροφορικής.
· ΟΑ4.4 Τμήματα Πληροφορικής ΠΕ Γρεβενών, Καστοριάς, Φλώρινας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανικός Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών και Μηχανικών Η/Υ ή Ηλεκτρολόγων Μηχανικών ή  Μηχανικών Πληροφοριακών και Επικοινωνιακών Συστημάτων) ή ΠΕ Πληροφορικής και εν ελλείψει ΤΕ Πληροφορικής.
· ΕΜ1.1 Τμήμα Βιομηχανίας, Ενέργειας και Φυσικών Πόρων.Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ανάλογης εξειδίκευσης), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών καιεν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.
· ΕΜ1.3 Τμήμα Τουρισμού και Πολιτισμού. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (Ειδικότητας  Αρχιτεκτόνων Μηχανικών) ή ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού,εν ελλείψει ΠΕ Μηχανικών όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων ή ΠΕ Διοικητικού-Οικονομικού, και εν ελλείψει ΤΕ Τουριστικών Επιχειρήσεων ή ΤΕ Διοικητικού Λογιστικού.

· ΕΜ1.4 Τμήμα Απασχόλησης και Δια Βίου Μάθησης. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών ή ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού,  εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων και εν ελλείψει ή ΤΕ όλων των κλάδων.

· ΕΜ2.1 Τμήμα Χορήγησης Αδειών Βιομηχανίας, Ενέργειας  και Φυσικών Πόρων.Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ανάλογης εξειδίκευσης), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών καιεν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.
· ΕΜ2.2 Τμήμα Επαγγελματικών Αδειών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (αφού το αντικείμενο συνδέεται με τις επαγγελματικές άδειες τεχνικών επαγγελμάτων, όπως: Μηχανολόγου, Συγκολλητή, Υδραυλικού, Ψυκτικού κλπ.), εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων κλάδων, εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών καιεν ελλείψει ΤΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων.

· ΕΜ2.3 Τμήμα Εμπορίου ΠΕ. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Χημικού Μηχανικού) ή ΠΕ Χημικών ή ΠΕ Γεωτεχνικών (ειδικότητας Τεχνολογίας Τροφίμων ή Γεωλογίας) ή ΠΕ Περιβάλλοντος(ειδικότητας Χημικών) ή ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Τεχνολόγων Τροφίμων ή ΤΕ Διοικητικού- Λογιστικού, εν ελλείψει ΠΕ  όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων και εν ελλείψει ή ΤΕ όλων των κλάδων.

· ΕΜ2.4 Τμήμα Παιδείας Απασχόλησης Τουρισμού Πολιτισμού. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών ή ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού,  εν ελλείψει ΠΕ όλων των υπολοίπων ειδικοτήτων καιεν ελλείψει ή ΤΕ όλων των κλάδων

· ΕΜ3. Διευθύνσεις Μεταφορών και Επικοινωνιών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών, εν ελλείψει  ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Οχημάτων και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΕΜ3.1 Τμήμα Αδειών Κυκλοφορίας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών, εν ελλείψει  ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Οχημάτων και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΕΜ3.2 Τμήμα Χορήγησης Αδειών Οδήγησης. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών, εν ελλείψει  ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Οχημάτων και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΕΜ3.3 Τμήμα ΚΤΕΟ Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (Ειδικότητας Μηχανολόγου και Ηλεκτρολόγου Μηχανικού), ή ΤΕ Οχημάτων (επειδή η εξειδίκευση του συγκεκριμένου τμήματος των ΤΕΙ καλύπτει τις γνώσεις των ΠΕ Πληροφορικής συναφείς με το αντικείμενο του συγκεκριμένου τμήματος)  και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΕΜ3.4 Τεχνικό Τμήμα Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (Ειδικότητας Μηχανολόγου και Ηλεκτρολόγου Μηχανικού) ή ΤΕ Οχημάτων (επειδή η εξειδίκευση του συγκεκριμένου τμήματος των ΤΕΙ καλύπτει τις γνώσεις των ΠΕ Πληροφορικής συναφείς με το αντικείμενο του συγκεκριμένου τμήματος)  και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.
· ΕΜ3.5 Τμήμα Μεταφορών και Επικοινωνιών Εορδαίας Διεύθυνσης Μεταφορών και Επικοινωνιών ΠΕ Κοζάνης. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανολόγου και Ηλεκτρολόγου Μηχανικού, εν ελλείψειΠΕ Μηχανικών των υπολοίπων ειδικοτήτων, εν ελλείψει  ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Οχημάτων και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΕΜ3.6 Τμήμα Χορήγησης Αδειών Αυτοκινήτων και Τεχνικών Θεμάτων Αμυνταίου Διεύθυνσης Μεταφορών και Επικοινωνιών ΠΕ Φλώρινας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Μηχανολόγου και Ηλεκτρολόγου Μηχανικού), εν ελλείψειΠΕ Μηχανικών των υπολοίπων ειδικοτήτων, εν ελλείψει  ΠΕ Διοικητικού Οικονομικού, εν ελλείψει ΤΕ Οχημάτων καιεν ελλείψει ΤΕ Μηχανολόγων.

· ΑΚ2. Διεύθυνση Εγγείων Βελτιώσεων. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Αγρονόμων Τοπογράφων Μηχανικών ή Πολιτικών Μηχανικών, λόγω συνάφειας των επαγγελματικών δικαιωμάτων των δύο ειδικοτήτων με το συγκεκριμένο Τμήμα), εν ελλείψει ΠΕ Γεωτεχνικών (Γεωπόνων ειδικότητας Εγγείων Βελτιώσεων, λόγω συνάφειας της συγκεκριμένης κατεύθυνσης της ειδικότητας των Γεωπόνων) και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών (ειδικότητας Τοπογραφίας ή Πολιτικών Έργων ή Πολιτικών Έργων Υποδομής).
· ΑΚ2.1 Τμήμα Τοπογραφίας. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕΜηχανικών (ειδικότητας Αγρονόμων Τοπογράφων Μηχανικών ή Πολιτικών Μηχανικών, λόγω συνάφειας των επαγγελματικών δικαιωμάτων των δύο ειδικοτήτων με τοσυγκεκριμένο Τμήμα) και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών (ειδικότητας Τοπογραφίαςή Πολιτικών Έργων ή Πολιτικών Έργων Υποδομής).
· ΑΚ2.2 Τμήμα Αναδασμού και Διαχείρισης Γης. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Αγρονόμων Τοπογράφων Μηχανικών ή Πολιτικών Μηχανικών, λόγω συνάφειας των επαγγελματικών δικαιωμάτων των δύο ειδικοτήτων με το συγκεκριμένο Τμήμα) και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών (ειδικότητας Τοπογραφίας ή Πολιτικών Έργων ή Πολιτικών Έργων Υποδομής).
· ΑΚ2.3 Τμήματα Αναδασμού και τοπογραφίας ΠΕ Γρεβενών, Καστοριάς, Φλώρινας Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών (ειδικότητας Αγρονόμων Τοπογράφων Μηχανικών ή Πολιτικών Μηχανικών, λόγω συνάφειας των επαγγελματικών δικαιωμάτων των δύο ειδικοτήτων με το συγκεκριμένο Τμήμα) και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών (ειδικότητας Τοπογραφίας ή Πολιτικών Έργων ή Πολιτικών Έργων Υποδομής).
· ΠΥ.Γενική Διεύθυνση Περιβάλλοντος και Υποδομών. Να προΐσταται υπάλληλος κατηγορίας ΠΕ Μηχανικών,εν ελλείψει ΠΕ Περιβάλλοντος, εν ελλείψει ΠΕ Γεωτεχνικών και εν ελλείψει ΤΕ Μηχανικών (συναφών ειδικοτήτων), σύμφωνα με τις εκάστοτε ισχύουσες διατάξεις.

Β. Επιπρόσθετα, ο ψηφισθείς νέος ΟΕΥ ΠΔΜ, καταργεί, αναιτιολόγητα, τη ΔιεύθυνσηΒιομηχανίας Ενέργειας και Φυσικών Πόρων. 

Πρόκειται για την μοναδική περίπτωση κατάργησης Διεύθυνσης της ΠΔΜ. Η κατάργηση της Διεύθυνσης Βιομηχανίας Ενέργειας και Φυσικών Πόρων μετά και τις νέες αρμοδιότητες, που έχει αναλάβει (Ν. 4512/2018), είναι απολύτως ατεκμηρίωτη και αυθαίρετη. Η συγχώνευσή της με την απέχουσα μακράν, αντικειμενικά, Διεύθυνση, Εμπορίου & Τουρισμού-Πολιτισμού υποβαθμίζει και ακυρώνει τον ρόλο που θα μπορούσε και έπρεπε να παίξει. Τους λόγους που συνηγορούν υπέρ της διατήρησης της συγκεκριμένης Δ/νσης, είχαν εκθέσει, μεταξύ άλλων, στο στάδιο της διαβούλευσης για τον ΟΕΥ,με έγγραφα τους το ΤΕΕ/ΤΔΜ και η ΕΜΔΥΔΑΣ ΔΥΤ. ΜΑΚΕΔΟΝΙΑΣ αλλά και η ίδια η υπηρεσία. (βλ. συν. 1,2,3,4&5). 

Ο σημερινός αριθμός των υπαλλήλων είναι περίπου 500. Στο οργανόγραμμα προβλέπονται 1050.Για την ομαλή λειτουργία του οργανισμού, ο αριθμός των υπαλλήλων πρέπει στο αμέσως επόμενο χρονικό διάστημα να διπλασιασθεί. Με τα στοιχεία που παρουσιάστηκαν στο Περιφερειακό Συμβούλιο η μεγάλη πλειοψηφία των υπαλλήλων είναι κοντά στη συνταξιοδότηση. Αντί λοιπόν να συγκλίνει στο στόχο της επαρκούς στελέχωσης θα αποκλείνει. Με αποτέλεσμα, τα τμήματα να είναι ελλειπώς στελεχωμένα από υπαλλήλους.

Τέλος, στον προτεινόμενο οργανισμό διαπιστώνεται αναγόρευση του κλάδου ΠΕ Διοικητικού-Οικονομικού σε κλάδο κατάλληλο για την πλήρωση πληθώρας θέσεων ευθύνης, ανεξάρτητα από την επιστημονική εξειδίκευση (σημειώνουμε ότι στον εν λόγω κλάδο εντάσσονται πλείστες ειδικότητες από εκπαιδευτικούς έως οικονομολόγους), ενώ στις περιπτώσεις που περιλαμβάνονται μηχανικοί συνήθως ζητείται συγκεκριμένη ειδικότητα. Έτσι έχουμε το οξύμωρο για συγκεκριμένες διοικητικές δομές να ζητείται εξειδίκευση από τους μηχανικούς (αναφέροντας συγκεκριμένες ειδικότητες) αλλά ταυτόχρονα να μπορούν την ίδια θέση να καταλάβουν υπάλληλοι ΠΕ Διοικητικού-Οικονομικού (ενώ να αποκλείονται οι λοιπές ειδικότητες μηχανικών).

ΘΕΜΑ 5ο 

Γίνεται ενημέρωση για το με αριθμό πρωτοκόλλου Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 880/8-11-2021 έγγραφο της Διεύθυνσης Τεχνικών Υπηρεσιών του Δήμου Κοζάνης για το Σχέδιο Δράσης του ΣΒΑΚ Κοζάνης. 

Ακολουθεί συζήτηση με βάση σχετική εισήγηση  της  Μόνιμης Επιτροπής Αστικής Ανάπτυξης και Δομημένου Περιβάλλοντος.
Απόφαση Α9/Δ.Ε./Σ27/2021
Η Δ.Ε. του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.  κάνει ομόφωνα αποδεκτή την παρακάτω εισήγηση της Μόνιμης Επιτροπής Αστικής Ανάπτυξης και Δομημένου Περιβάλλοντος για το ΣΒΑΚ Κοζάνης 

Σχετικές νομοθετικές διατάξεις :

	
	1. 
	Ο Ν.2690/1999 (ΦΕΚ 45Α’/09-03-1999) «Κύρωση του Κώδικα Διοικητικής Διαδικασίας και άλλες διατάξεις», όπως ισχύει.

	
	2. 
	Ο Ν.3852/2010 (ΦΕΚ 87Α’/07-06-2010) «Νέα Αρχιτεκτονική της Αυτοδιοίκησης και της Αποκεντρωμένης Διοίκησης–Πρόγραμμα Καλλικράτης», όπως τροποποιήθηκε με το Ν.4071/2012 (ΦΕΚ 85Α’/2012).

	
	3. 
	Το Π.Δ.146/2010 (ΦΕΚ239Α’/27-12-2010) «Οργανισμός της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας», όπως ισχύει.

	
	4. 
	Οι οδηγίες του ELTIS (2013, 2014 και ανανέωση 10/2019).

	
	5. 
	Ο Ν.4599/2019 (ΦΕΚ 40Α’/04-03-2019) «Δοκιμασία προσόντων και συμπεριφοράς υποψήφιων οδηγών και οδηγών για τη χορήγηση αδειών οδήγησης οχημάτων, άλλες διατάξεις για τις άδειες οδήγησης και λοιπές διατάξεις», ειδικότερα το άρθρο 22, όπως αυτό τροποποιήθηκε και ισχύει με το Ν.4784/2021.

	
	6. 
	Ο Ν.4784/2021 (ΦΕΚ 40Α’/16-03-2021) «Η Ελλάδα σε κίνηση Βιώσιμη Αστική Κινητικότητα -Μικροκινητικότητα - Ρυθμίσεις για τον εκσυγχρονισμό, την απλούστευση και την ψηφιοποίηση διαδικασιών του Υπουργείου Υποδομών και Μεταφορών και άλλες διατάξεις».


Σε συνέχεια του ως άνω (1) σχετικού και έχοντας υπόψη τις σχετικές νομοθετικές ως άνω ισχύουσες διατάξεις, στο πλαίσιο της διαδικασίας διαβούλευσης επί του Σχεδίου Δράσης του ΣΒΑΚ Δήμου Κοζάνης :

· Καταγράφονται 3 στρατηγικοί άξονες (ΠΙΝΑΚΑΣ 1.1)_Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας :

_Περιβάλλον

_Κοινωνία

_Οικονομία

· Τέθηκαν οι στρατηγικοί άξονες και οι στρατηγικοί στόχοι. Πρόκειται για δέκα (10) προτεραιότητες οι οποίες βασίζονται στους τομείς της βιώσιμης ανάπτυξης, ήτοι περιβάλλον, κοινωνία και οικονομία. 
Οι στρατηγικοί στόχοι είναι (ΠΙΝΑΚΑΣ 1.1) και (ΠΙΝΑΚΑΣ 2.1)_Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας :

1. Μείωση της κατανάλωσης ενέργειας και της ρύπανσης που αφορά στις μετακινήσεις 

2. Αναβάθμιση αστικού περιβάλλοντος 

3. Βελτίωσης δημόσιας υγείας 

4. Βελτίωση προσβασιμότητας για τους ευάλωτους χρήστες και άρση κοινωνικών αποκλεισμών στην μετακίνηση 

5. Προώθηση της χρήσης βιώσιμων μέσων και τρόπων μετακίνησης έναντι του ιδιωτικού αυτοκινήτου 

6. Ενσωμάτωση νέων και έξυπνων τεχνολογιών στο μεταφορικό σύστημα 

7. Βελτίωση του επιπέδου οδικής ασφάλειας 

8. Ενίσχυση συμμετοχικότητας στο σχεδιασμό των μετακινήσεων 

9. Εξασφάλιση λειτουργικότητας συστήματος μεταφορών 

10. Ενίσχυση τοπικής επιχειρηματικότητας και βελτίωση εμπορευματικών μεταφορών. 

· Τελικό σενάριο προτίμησης των πολιτών 

(σελ.7_Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας) :

( Σενάριο Α «Προτεραιότητα στα ήπια μέσα μεταφοράς. Περπάτημα και ποδήλατο.» 
· Προτείνονται 3 σενάρια μέτρων κινητικότητας στην Κοζάνη 

(σελ.15_Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας) : 

( μηδενικό

( ήπιο (5ετία / 10ετία / 15ετία)

( ριζοσπαστικό (5ετία / 10ετία / 15ετία)

· Παρατίθεται παρουσίαση και σχολιασμός του συνόλου των μέτρων που προτείνονται και όπως αυτά προτείνονται μετά τις τροποποιήσεις που έγιναν από την Ομάδα Εργασίας του ΣΒΑΚ του Δήμου Κοζάνης και όπως οριστικοποιήθηκαν τελικά (σελ.33 ως 125_ Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας) :

· Αναδιοργάνωση της ιεράρχησης του οδικού δικτύου 
· Δημιουργία Περιφερειακού Δαχτυλίου
· Δημιουργία περιοχών ήπιας κυκλοφορίας εντός των οικισμών
· Δημιουργία περιοχών μειωμένης μηχανοκίνητης κυκλοφορίας
· Αναβάθμιση Κόμβων στο αστικό οδικό δίκτυο
· Δημιουργία περιφερειακών χώρων στάθμευσης και αξιοποίηση υπαρχόντων χώρων στάθμευσης εντός πόλης
· Ανάπτυξη συστήματος ελεγχόμενης στάθμευσης
· Ανάπτυξη πράσινων διαδρομών
· Σύστημα κοινόχρηστων ποδηλάτων
· Διαμόρφωση σχολικών δακτυλίων
· Εγκατάσταση σταθμών φόρτισης ηλεκτρικών οχημάτων
· Προωθητικές ενέργειες αλλαγής συμπεριφοράς
· Έξυπνες Εφαρμογές και πληροφόρηση
· Υποστήριξη της δημόσιας συγκοινωνίας
· Διευθέτηση συστήματος αστικών διανομών
· Ανάπλαση Δημοσίων χώρων
· Ανάπτυξη Κοινόχρηστων Μοντέλων Μετακίνησης
· Βελτίωση οδικών υποδομών
· Ενίσχυση και ανάδειξη τοπικών κέντρων εντός της πόλης
· Παρουσίαση ολοκληρωμένων πακέτων μέτρων (σελ.125_ Παραδοτέο 3.1: Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας).

Τα εφικτά και αποτελεσματικά αυτά μέτρα κατηγοριοποιούνται σε τέσσερα (4) διακριτά πακέτα μέτρων που αφορούν τις παρακάτω θεματικές: 

1) Βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας και της οδικής ασφάλειας
· - Διαχείριση κινητικότητας

· - Βελτίωση υποδομών

2) Προώθηση και υποστήριξη των βιώσιμων μέσων μετακίνησης
· - Διαχείριση κινητικότητας

· - Βελτίωση υποδομών

· - Πολιτικές προώθησης
3) Αναβάθμιση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος
· - Διαχείριση κινητικότητας

· - Βελτίωση υποδομών

4) Ορθολογική διαχείριση του συστήματος εμπορευματικών μεταφορών 
· - Διαχείριση κινητικότητας

· - Βελτίωση υποδομών

- Πολιτικές προώθησης (Κίνητρα)

· Προτείνονται 7 πακέτα μέτρων (σελ.10_Παραδοτέο 3.2_Έκθεση Κοστολόγησης Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας), με αντίστοιχη ενδεικτική κοστολόγηση εργασιών για το ήπιο και για το ριζοσπαστικό σενάριο :

(ΠΜ1.1) Βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας και της οδικής ασφάλειας με μέτρα διαχείρισης της κινητικότητας, 
(ΠΜ1.2) Βελτίωση των συνθηκών κυκλοφορίας και της οδικής ασφάλειας με μέτρα αναβάθμισης των υποδομών, 
(ΠΜ2.1) Προώθηση των βιώσιμων μέσων και τρόπων μετακίνησης με μέτρα διαχείρισης της κινητικότητας, 
(ΠΜ2.2) Προώθηση των βιώσιμων μέσων και τρόπων μετακίνησης με μέτρα αναβάθμισης των υποδομών, 
(ΠΜ2.3) Προώθηση των βιώσιμων μέσων και τρόπων μετακίνησης με ανάπτυξη πολιτικών προώθησης, 
(ΠΜ3) Αναβάθμιση της ποιότητας και της λειτουργίας αστικού περιβάλλοντος και 
(ΠΜ4) Ενίσχυση επιχειρηματικότητας και ορθολογική διαχείριση του συστήματος εμπορευματικών μεταφορών.
· Αναφέρονται στο Παραδοτέο 4.1_Έκθεση Μεθοδολογίας Παρακολούθησης και Αξιολόγησης του ΣΒΑΚ τα παρακάτω :

· Σύνοψη προηγούμενων σταδίων - αρμοδιότητες και πόροι 

Στον Πίνακα 1 - Συσχετισμοί μέτρων και πόρων-αρμοδιοτήτων, παρουσιάζεται αναλυτικά η ανάθεση αρμοδιοτήτων και πόρων η οποία σχετίζεται με το σύνολο των μέτρων, ενώ αποσαφηνίζεται και το επίπεδο συμφωνίας των εμπλεκόμενων μερών που έχουν άμεση σχέση τόσο με την υλοποίηση όσο και με τη χρηματοδότηση των έργων και των πολιτικών του σχεδίου.
· το Σχέδιο Δράσης 

Οι Προτεραιότητες του Σχεδίου έχουν διαμορφωθεί έπειτα από την ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης της Κοζάνης αλλά και από τους γενικούς στόχους που πρέπει να έχει ένα ΣΒΑΚ σύμφωνα με τις Ευρωπαϊκές οδηγίες. Αυτές, αποτελούν τον κορμό του σχεδίου, καθώς οργανώνουν και εξειδικεύουν τη μελλοντική εικόνα για το Δήμο, οδηγώντας στον προσδιορισμό των στρατηγικών και των υλοποιήσιμων στόχων. Η επίτευξη των εν λόγω στόχων, σε εύλογο χρονικό διάστημα, θα συμβάλλει σημαντικά και στην πραγματοποίηση των προτεραιοτήτων του σχεδίου.

Μεγίστης σημασίας βήμα για την πραγμάτωση των στόχων του ΣΒΑΚ αποτελεί η λήψη και εφαρμογή των κατάλληλων μέτρων. Τα μέτρα που προτείνει το ΣΒΑΚ συνιστούν εργαλεία, η χρήση των οποίων επιφέρει την επίτευξη των προσδιορισμένων στόχων.

Διαπιστώνεται λοιπόν πως το ΣΒΑΚ απαρτίζεται από μια αλυσιδωτή διαδικασία, η οποία περιλαμβάνει τα εξής στάδια: Προτεραιότητες-> Στόχοι-> Μέτρα. Η διαδικασία αυτή εξασφαλίζει την αποδοτικότητα, την άρτια οργάνωση καθώς την λειτουργικότητα του σχεδίου και περιλαμβάνεται ουσιαστικά στο ΣΧΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ, το οποίο αποτελεί το σημαντικότερο τμήμα του σχεδίου. Ένα ΣΒΑΚ που φιλοδοξεί να μετασχηματίσει πραγματικά τις πόλεις προς μια βιώσιμη κατεύθυνση, οφείλει να δημιουργήσει ένα καινοτόμο, κατανοητό αλλά και συγχρόνως ρεαλιστικό Σχέδιο Δράσης.

Τέλος, αξίζει να τονισθεί πως τα μέτρα του ΣΒΑΚ δεν υλοποιούνται όλα ταυτόχρονα, αντίθετα, στο πλαίσιο του σχεδίου προσδιορίζεται ένας χρονικός ορίζοντας υλοποίησης, ο οποίος ιεραρχεί τα μέτρα και τη σειρά που αυτά θα πραγματοποιηθούν. 

Στη συνέχεια, παρουσιάζονται οι προτεραιότητες, οι στόχοι που απορρέουν από αυτές καθώς και τα μέτρα που προτείνονται για την υλοποίηση των στόχων.
Στους πίνακες (σελ.13 ως σελ.21) :
· Πίνακας 2 - Κατηγορία Προτεραιοτήτων
· Πίνακας 3 - Προτεραιότητες και Στρατηγικοί Στόχοι
· Πίνακας 4 - Προτεραιότητες και Στόχοι υλοποίησης
· Πακέτα μέτρων (1, 2, 3, 4)
· τη Χρονική υλοποίηση μέτρων ΣΒΑΚ

Όλα τα παραπάνω (δράσεις, μέτρα, παρεμβάσεις) δεν υλοποιούνται γρήγορα ή ταυτόχρονα, διότι είναι αναγκαίος ο απαραίτητος χρόνος «ωρίμανσης» των έργων και/ ή μελετών, ο χρόνος «προετοιμασίας» των κατοίκων και των επισκεπτών για τις μεταβολές καθώς και ο χρόνος «υλοποίησης» τους. Επομένως, ορίζεται ο σχετικός χρονικός προγραμματισμός για την εικόνα που θα έχει ο Δήμος Κοζάνης σε βραχυπρόθεσμο, μεσοπρόθεσμο και μακροπρόθεσμο ορίζοντα. Ο βραχυπρόθεσμος ορίζοντας αναφέρεται στην πρώτη 5ετία, δηλαδή τη χρονική περίοδο από το έτος 2021 έως και το έτος 2025. Ο μεσοπρόθεσμος ορίζονται αναφέρεται στην πρώτη 10ετία, δηλαδή έως και το έτος 2030, ενώ ο μακροπρόθεσμος επεκτείνεται και μετά τη 15ετία. 
Στον Πίνακα 5-Ορίζοντας υλοποίησης των μέτρων του ΣΒΑΚ Κοζάνης, παρουσιάζεται ο προγραμματισμός των μελετών και έργων όπως προκύπτουν από τα μέτρα ΣΒΑΚ, που αναφέρθηκαν.
· τη Συνοπτική περιγραφή μέτρων οριστικού σεναρίου

Στον Πίνακα 6 - Μέτρα στο οριστικό σενάριο, παρουσιάζονται τα μέτρα που περιλαμβάνονται στο οριστικό σενάριο και αφορούν στους χρονικούς ορίζοντες 5ετίας, 10ετίας και 15ετίας. 

· τον Προϋπολογισμό και πηγές χρηματοδότησης για την υλοποίηση των μέτρων

Στον Πίνακα 7 - Προϋπολογισμός για την υλοποίηση των μέτρων και πηγές χρηματοδότησης του οριστικού σεναρίου, αντιστοιχίζονται τα διάφορα επιμέρους μέτρα με τον τελικό προϋπολογισμό καθώς και τις πιθανές πηγές χρηματοδότησης.
· Οργάνωση παρακολούθησης και αξιολόγησης ΣΒΑΚ
Αναφέρονται οι δείκτες (σελ.42), οι οποίοι προτείνονται να χρησιμοποιηθούν, όπως επίσης και οι μέθοδοι συλλογής νέων στοιχείων κινητικότητας ώστε να γίνει η παρακολούθηση. Η χρήση δεικτών είναι ιδιαίτερα σημαντική για την παρακολούθηση ενός ΣΒΑΚ. Αποτελούν, άλλωστε, ένα αντικειμενικό και ποσοτικό στοιχείο, το οποίο καταδεικνύει το ποσοστό επίτευξης του εκάστοτε στόχου.
Στο Ευρωπαϊκό Έργο CH4LLENGE έχει δημιουργηθεί μια λίστα δεικτών, χρήσιμοι για την παρακολούθηση ενός ΣΒΑΚ. Οι συγκεκριμένοι δείκτες χωρίζονται όπως παρακάτω και αναφέρονται στον Πίνακα 8 - Σχέδιο παρακολούθησης και αξιολόγησης (σελ.44 ως 51):

* Α.1 Αποδοτικότητα (Efficiency)
* Α.2 Βιώσιμες αστικές οδοί  (Livable streets)

* Α.3 Περιβάλλον (Environment)

* Α.4 Ισότητα και κοινωνική ενσωμάτωση (Equity and social inclusion)
* Α.5 Ασφάλεια (Safety)
* Α.6 Οικονομική Ανάπτυξη (Economic Growth)
* Δείκτες αποτελεσμάτων (outcome indicators)

* Β. Δείκτες μεταφορικής δραστηριότητας (transport activity indicators)
* Γ. Δείκτες Εκροών (output indicators)

* Δ. Δείκτες Εισροών (input indicators)

* Δείκτες ευρύτερου περιβάλλοντος: (contextual indicators)
· Διαδικασία Θεσμοθέτησης & Έγκριση ΣΒΑΚ
Το τελικό ΣΒΑΚ, σύμφωνα με τις οδηγίες του ELTIS (2014), συνοψίζει τα αποτελέσματα όλων των προηγούμενων δραστηριοτήτων, χωρίς αναλυτικές λεπτομέρειες.

Μετά από ένα τελικό έλεγχο ποιότητας, το έγγραφο, συμπεριλαμβανομένων των δράσεων και του σχεδίου δράσεις και προϋπολογισμού, πρέπει να εγκριθεί επίσημα από τους πολιτικούς εκπροσώπους, ήτοι για τα δεδομένα του Δήμου Κοζάνης από το Δημοτικό Συμβούλιο. 
Είναι επίσης σημαντικό να διασφαλιστεί ότι το σχέδιο είναι ευρέως αποδεκτό μεταξύ των εμπλεκόμενων φορέων και των πολιτών.

Το βήμα 9 – σύμφωνα με τον κύκλο του ΣΒΑΚ – αφορά στην υιοθέτηση του ΣΒΑΚ και την «επίσημη αποδοχή» του από τα όργανα του φορέα εκπόνησης και το δίκτυο φορέων. Σε αυτό το βήμα περιλαμβάνονται 3 διακριτές δραστηριότητες που αφορούν στον έλεγχο ποιότητας του σχεδίου (Δ9.1), στην υιοθέτηση του σχεδίου (Δ9.2) και τέλος στην θεμελίωση της κυριότητας του σχεδίου (Δ9.3).
Σημειώνεται ότι όλες οι παραπάνω δραστηριότητες, όπως αυτές αναλυτικά περιγράφονται και όπως προβλέπεται από την ισχύουσα νομοθεσία, έπονται του παρόντος Παραδοτέου 4.1_ Έκθεση Μεθοδολογίας  Παρακολούθησης και Αξιολόγησης του ΣΒΑΚ και πραγματοποιούνται από την Ομάδα Εργασίας του Δήμου Κοζάνης.
· Διαδικασία Υλοποίησης – Αναθεώρηση ΣΒΑΚ

Ο κάθε δήμος υλοποιεί και αναθεωρεί το ΣΒΑΚ του σύμφωνα με τις τοπικές ανάγκες, τους ανθρώπινους και οικονομικούς πόρους και το Σχέδιο Δράσης που έχει καθορίσει η Ομάδα Εργασίας του. Σημαντικές διαφοροποιήσεις μπορεί να υπάρχουν ανάλογα με το πλαίσιο εφαρμογής που έχει θέσει, τους στόχους και τις προτεραιότητες, τα επιλεγμένα πακέτα μέτρων, καθώς και τις διαδικασίες εφαρμογής των επιμέρους μέτρων μέσω από προγράμματα και έργα.
Το τελικό ΣΒΑΚ, σύμφωνα με τις οδηγίες του ELTIS (2014), συνοψίζει τα αποτελέσματα όλων των προηγούμενων δραστηριοτήτων.

Μετά την οριστική υιοθέτηση/ έγκρισή του από το Δημοτικό Συμβούλιο ξεκινά η διαδικασία της ΕΓΚΡΙΣΗΣ και έπειτα της ΥΛΟΠΟΙΗΣΗΣ του.
Το βήμα 10, δηλαδή η Διασφάλιση της Ορθής Διαχείρισης και Επικοινωνίας (κατά την υλοποίηση του σχεδίου) – σύμφωνα με τον κύκλο του ΣΒΑΚ – αφορά στη διαχείριση της εφαρμογής του Σχεδίου (Δ10.1), στην ενημέρωση και συμμετοχή των πολιτών (Δ 10.2), και τέλος στον Έλεγχο της προόδου προς την επίτευξη των στόχων (Δ10.3).

Στη συνέχεια το βήμα 11, δηλαδή η Αφομοίωση των μαθημάτων/ αποτίμηση εμπειριών – σύμφωνα με τον κύκλο του ΣΒΑΚ- αφορά στην ενημέρωση του τρέχοντος σχεδίου σε τακτική βάση (Δ11.1), στην επιθεώρηση επιτευγμάτων – Κατανόηση επιτυχίας και αποτυχίας (Δ11.2) και τέλος στον προσδιορισμό των νέων προκλήσεων για την επόμενη γενιά ΣΒΑΚ (Δ11.3).

Σε αυτή την ενότητα του παρόντος αναλύονται περιγραφικά οι βασικές δραστηριότητες που θα πρέπει να ακολουθήσουν μετά την οριστική έγκριση και υιοθέτηση του ΣΒΑΚ για την υποβοήθηση της Ομάδας Εργασίας του Δήμου.

Στόχος της Έκθεσης Επικαιροποίησης/Αναθεώρησης- ΠΡΟΤΥΠΟΥ είναι να αποτελέσει το πρότυπο στο οποίο η Ομάδα Εργασίας θα δημιουργήσει το επικαιροποιημένο - αναθεωρημένο ΣΒΑΚ του Δήμου Κοζάνης, το οποίο θα πρέπει να είναι σε συμφωνία με το Δίκτυο Φορέων και να εγκριθεί αρμοδίως – κατά τα οριζόμενα της παρ. 10, αρ.22 του Ν.4599/2019- μέσω των θεσμικών διαδικασιών από ΟΤΑ και λοιπούς φορείς ελέγχου.

· Περιεχόμενα παραδοτέων

· Παραδοτέο 3.1_ Έκθεση Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας.
· Παραδοτέο 3.2_ Έκθεση Κοστολόγησης Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας.
· Παραδοτέο 4.1_ Έκθεση Μεθοδολογίας  Παρακολούθησης και Αξιολόγησης του ΣΒΑΚ.
· Σκοπιμότητα και Στρατηγικοί στόχοι του ΣΒΑΚ. 

Σύμφωνα με την παρ.1, άρθρο 3, Ν.4784/2021: «Σκοπός των Σ.Β.Α.Κ. είναι η δημιουργία βιώσιμων συστημάτων αστικών μεταφορών με αποτελεσματική αξιοποίηση του αστικού χώρου, των υφιστάμενων υποδομών και υπηρεσιών μεταφορών μέσω:
α) της ενίσχυσης των δημόσιων μέσων μεταφοράς,

β) της προώθησης των ήπιων τρόπων μετακίνησης και ιδιαίτερα των μη μηχανοκίνητων, όπως πεζή, του ποδηλάτου και των ελαφρών προσωπικών ηλεκτρικών οχημάτων (Ε.Π.Η.Ο.),

γ) της εξασφάλισης της προσβασιμότητας, της ασφάλειας και προστασίας στο δίκτυο μεταφορών για τους χρήστες, με μέριμνα για τα άτομα με αναπηρία και τα εμποδιζόμενα άτομα,

δ) της προαγωγής της οδικής ασφάλειας των χρηστών και ευάλωτων χρηστών της οδού, περιλαμβανομένων των ατόμων με αναπηρία και των εμποδιζόμενων ατόμων,

ε) της μείωσης της κυκλοφορίας των αυτοκινήτων, κυρίως ιδιωτικής χρήσης,

στ) της προώθησης της ηλεκτροκίνησης και των εναλλακτικών καυσίμων στον τομέα των μεταφορών,

ζ) της καλύτερης διαχείρισης της πρόσβασης των οχημάτων διανομής,

η) της οργάνωσης της στάθμευσης,

θ) της αξιοποίησης των νέων τεχνολογιών για τη βελτίωση της χρήσης του οδικού δικτύου, την υποστήριξη της συνδυασμένης χρήσης των μέσων μεταφοράς και τον σχεδιασμό των αστικών μεταφορών.»
Σύμφωνα επίσης, με την παρ.2, άρθρο 3, Ν.4784/2021: «Το Σ.Β.Α.Κ. καταρτίζεται με ορίζοντα τουλάχιστον δεκαετίας εξισορροπώντας τις ανάγκες κοινωνικής ισότητας, οικονομικής βιωσιμότητας και περιβαλλοντικής ποιότητας, στο πλαίσιο ανάπτυξης της βιωσιμότητας του αστικού χώρου.»

Η έκθεση μέτρων Βιώσιμης Κινητικότητας στο Δήμο Κοζάνης αποτελεί συμβατική υποχρέωση των περιεχομένων του ΣΒΑΚ Κοζάνης σύμφωνα με τη διακήρυξη και ουσιαστική υποχρέωση της Ομάδας Εργασίας του Δήμου Κοζάνης που απορρέει από τον κύκλο εκπόνησης των ΣΒΑΚ σύμφωνα με τις οδηγίες του ELTIS (2013 και ανανέωση 10/2019).
Έχοντας καθορίσει τους στρατηγικούς άξονες, στόχους και προτεραιότητες στα προηγούμενα στάδια εκπόνησης του ΣΒΑΚ., μπορεί να πραγματοποιηθεί μια αρχική επιλογή των μέτρων του ΣΒΑΚ. Τα μέτρα του ΣΒΑΚ προκειμένου να συνδυάζουν τόσο την καινοτομία στις λύσεις για την κινητικότητα, όσο και τον ρεαλισμό στην εφαρμογή τους, θα πρέπει να πληρούν κάποια βασικά χαρακτηριστικά τα οποία σχετίζονται με τα αποτελέσματα των προηγούμενων σταδίων. 
Ειδικότερα: 

1. Τα μέτρα του ΣΒΑΚ θα πρέπει να αντιστοιχίζονται – ικανοποιούν τους στρατηγικούς στόχους που προέκυψαν για την πόλη, σύμφωνα με τα προβλήματα που αναδείχθηκαν από την ανάλυση της υφιστάμενης κατάστασης κινητικότητας και από προηγούμενη συμμετοχική διαδικασία με τους εμπλεκόμενους φορείς. 

2. Τα μέτρα του ΣΒΑΚ θα πρέπει να καθορίζονται ως προς το περιεχόμενο, την ένταση ή/και την έκταση στο δίκτυο, από το επικρατέστερο Σενάριο κινητικότητας που αναδείχθηκε από προηγούμενη συμμετοχική διαδικασία με τους φορείς και τους πολίτες. 

3. Τα μέτρα του ΣΒΑΚ θα πρέπει να ακολουθούν σε εύρος και αμεσότητα εφαρμογής, την ιεράρχηση των προτεραιοτήτων του ΣΒΑΚ, όπως αυτές υπαγορεύτηταν μέσα από τις διαβουλεύσεις με τη συμμετοχή των φορέων και τη διαδικασία της πολυκριτηριακής ανάλυσης 
Στο πλαίσιο εκπόνηση του ΣΒΑΚ, αναπτύχθηκαν άξονες στρατηγικής που κατηγοριοποιούνται ανάλογα με τη διάσταση της βιωσιμότητας στην οποία αναφέρονται, περιλαμβάνοντας τις παρακάτω θεματικές ανά κατηγορία: 

1) Περιβάλλον: εντάσσονται οι θεματικές Environment και Efficiency (π.χ. Μείωση της κατανάλωσης ενέργειας για αστικές μετακινήσεις, Προστασία φυσικού και οικιστικού περιβάλλοντος, κτλ.) 

2) Κοινωνία: εμπεριέχονται οι θεματικές Efficiency, Livable Streets, Equity and Social Inclusion, Safety (π.χ. Βελτίωση προσβασιμότητας για ευάλωτους χρήστες/άρση κοινωνικών αποκλεισμών στην μετακίνηση, Βελτίωση επιπέδου οδικής ασφάλειας, βελτίωση δημόσιας υγείας κτλ.) 

3) Οικονομία: εντάσσεται η θεματική Economic Growth (π.χ. Ενίσχυση τοπικής επιχειρηματικότητας, Λειτουργικότητα Συστήματος Μεταφορών κτλ.) 

· Διαβούλευση.
Η τελική επιλογή των μέτρων του ΣΒΑΚ που θα διαβουλευτούν με τους φορείς και τους πολίτες γίνεται συνεκτιμώντας: 

· Τα πεδία έμφασης του επικρατέστερου σεναρίου 
· Τομείς που πλεονεκτεί το σύστημα κινητικότητας του Δήμου 
· Ιδιαίτερες ανάγκες και προβλήματα του συστήματος κινητικότητας του Δήμου 
· Βελτίωση του συνόλου των στρατηγικών στόχων 
· Τομείς κινητικότητας που παρουσιάζουν προοπτικές – ευκαιρίες για το μέλλον 
· Παγκόσμιες, Ευρωπαϊκές και εθνικές τάσεις εξέλιξης – ανάπτυξης 
Κάθε μέτρο θα αποτελείται από μια περιγραφή που θα γίνεται κατανοητή από τους απλούς πολίτες, από μια εκτίμηση του κόστους και μια εκτίμηση της χρονικής κλίμακας υλοποίησης. (παραδοτέο 3.2 και 4.1) 
Τα μέτρα θα οριστικοποιηθούν και θα διαμορφωθούν σε βάθος μετά από διαβούλευση τους με τους φορείς και τους πολίτες. (παραδοτέο 3.3)
Η Μόνιμη Επιτροπή Αστικής Ανάπτυξης και Δομημένου Περιβάλλοντος του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.,  ειδικότερα τα δύο μέλη 
- Αικατερίνη Λιάκου, Διπλ. Αγρονόμος & Τοπογράφος Μηχανικός, MSc  

- Αικατερίνη Μητράκα Διπλ. Αρχιτέκτονας Μηχανικός, MSc, 
κατόπιν εξέτασης του περιεχομένου των παραδοτέων του θέματος και προκειμένου να εκφράσουμε γνώμη επί αυτού, παραθέτει τις παρακάτω διευκρινήσεις και παρατηρήσεις – προτάσεις :
1. Να ληφθεί υπόψη η απαραίτητη περιβαλλοντική αδειοδότηση των επί μέρους έργων/δράσεων παρέμβασης στους ανάλογους τομείς (οδικό δίκτυο, αναπλάσεις, διαμόρφωση πεζοδρομίων, διαμόρφωση ποδηλατοδρόμων, διαμόρφωση πράσινων διαδρομών, χωροθέτηση πράσινων σημείων, κλπ.) που αναφέρονται στο σύνολο της μελέτης του ΣΒΑΚ Δήμου Κοζάνης.

2. Να στοχεύσει η μελέτη του ΣΒΑΚ Δήμου Κοζάνης στη συνεργασία με αρμόδιες Υπηρεσίες, ειδικά για τις Εθνικές Οδούς που διέρχονται εντός του αστικού ιστού και των περιοχών επεμβάσεων - προτάσεων από τη μελέτη του ΣΒΑΚ. 

Καθώς και να ληφθούν υπόψη οι διαδικασίες για σχετικές αδειοδοτήσεις, όπως αυτές προβλέπονται επί των οδών παρέμβασης (Δ/νση Τεχνικών Έργων (έδρα)/ Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας, Αποκεντρωμένη Διοίκηση Ηπείρου-Δυτικής Μακεδονίας, κλπ.). 

3. Το θετικό στην υλοποίηση της μελέτης του ΣΒΑΚ Δήμου Κοζάνης είναι οι ευμενέστερες συνθήκες για το ευρύτερο αστικό περιβάλλον, λαμβάνοντας δε τα υπόψη προτεινόμενα μέτρα, κρίνονται ευνοϊκότερες οι συνθήκες διαβίωσης των κατοίκων εντός της πόλης, εφόσον αυτά υλοποιηθούν στο άμεσο μέλλον.

4. Επισημαίνουμε ότι εκφράζουμε θετικά την άποψή μας, για τα αναφερόμενα παρακάτω και ειδικότερα στο Παραδοτέο 3.2_ Έκθεση Κοστολόγησης Μέτρων Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας : 
Η διαφορά εντοπίζεται στην επέκταση των πεζοδρομήσεων στο κέντρο της Κοζάνης και των ποδηλατοδρόμων στις διάφορες γειτονιές της. Με την ενίσχυση των υποδομών των βιώσιμων μέσων μετακίνησης, οι θετικές συνέπειες ειδικά στον κοινωνικό τομέα αναμένεται να πολλαπλασιαστούν στο ριζοσπαστικό σενάριο. Ειδικότερα, η προσβασιμότητα των ευάλωτων χρηστών, η οδική ασφάλεια και η υγεία των κατοίκων θα βελτιωθούν από την εφαρμογή ενός προγράμματος ανάπτυξης δικτύου πεζοδρόμων και ποδηλατοδρόμων στη Κοζάνη.
Η αναδιοργάνωση της ιεράρχησης του οδικού δικτύου, η μείωση των ορίων ταχύτητας εντός των περιοχών κατοικίας και η ανάπτυξη ενός έξυπνου συστήματος διαχείρισης της κινητικότητας όπως προβλέπονται από το ριζοσπαστικό σενάριο θα θωρακίσει την πόλης έναντι των διαμπερών ροών. Αυτό θα βοηθήσει στην επίλυση προβλημάτων κυκλοφοριακής συμφόρησης, οδικής ασφάλειας, θορύβου και ατμοσφαιρικής ρύπανσης εντός του αστικού ιστού της Κοζάνης.
Η αύξηση της συχνότητας των λεωφορειακών γραμμών και η ύπαρξη υπηρεσιών on-demand πρόκειται να αναβαθμίσει την ελκυστικότητα της Δημόσιας Συγκοινωνίας με αποτέλεσμα τη πραγματοποίηση περισσότερων συλλογικών μετακινήσεων.
Αναμφίβολα, η αναβάθμιση της ποιότητας του αστικού περιβάλλοντος θα τονώσει την εμπορική και τουριστική δραστηριότητα της πόλης. Αυτό όμως θα πρέπει να καταγραφεί και να αξιολογηθεί μετά την υλοποίηση έργων ανάπλασης.
Ένα αποδοτικό σύστημα διαχείρισης της εμπορικής δραστηριότητας θα συμβάλει στην ανάπτυξη της τοπικής οικονομίας της πόλης.
Όμως ο κυριότερος στόχος των προτεινόμενων μέτρων ήταν και είναι η μείωση του αριθμού των βαρέων οχημάτων που διαπερνούν από το κέντρο της πόλης και προκαλούν προβλήματα κυκλοφοριακής συμφόρησης.
5. Επιπλέον και σε συνέχεια των ανωτέρω επισημαίνουμε ότι εκφράζουμε θετικά την άποψή μας, για τα αναφερόμενα στο Παραδοτέο 4.1_ Έκθεση Μεθοδολογίας Παρακολούθησης και Αξιολόγησης του ΣΒΑΚ.
Επισημαίνουμε όμως, ότι το άρθρο 22 του Ν.4599/2019 έχει καταργηθεί με το Ν.4784/2021 (άρθρα 1 ως 14). Ως εκ τούτου κρίνεται σκόπιμο να επικαιροποιηθούν τα υποβληθέντα στοιχεία από τη μελετητική ομάδα σύμφωνα με τις ως άνω νέες διατάξεις και όπως αυτές τυχόν έχουν αναδιαμορφωθεί.

Αναφέρονται ως παρακάτω, στη σελ.13 στο Παραδοτέο 4.1_Έκθεση Μεθοδολογίας Παρακολούθησης και Αξιολόγησης του ΣΒΑΚ :

Σύμφωνα με το αρ.22, παρ.2 του πρόσφατου Νόμου 4599/2019 το σχέδιο δράσης ενός ΣΒΑΚ αποτελείται από τον ενδεικτικό προϋπολογισμό, τις πιθανές πηγές χρηματοδότησης, τους πιθανούς φορείς υλοποίησης των προτεινόμενων μέτρων παρέμβασης, καθώς και από το ενδεικτικό χρονοδιάγραμμα υλοποίησής των μέτρων αυτών.

Το Σχέδιο Δράσης αποτελεί μία αναλυτική τεχνική έκθεση που περιλαμβάνει τη λεπτομερή σύνοψη του οράματος, των στόχων και προτεραιοτήτων του ΣΒΑΚ, των μέτρων, των προτεραιοτήτων υλοποίησης και των χρονοδιαγραμμάτων συνδυαστικά με τους πόρους που απαιτούνται για την ολοκλήρωσή του. Το εν λόγω Σχέδιο Δράσης, θα οριστικοποιηθεί μετά την διαβούλευση και έγκρισή του.

6. Η επιλογή των προτεινόμενων έργων και δράσεων που θα υλοποιηθούν, να είναι συμβατή με τα ιδιαίτερα περιβαλλοντικά χαρακτηριστικά του χώρου στον οποίο πρόκειται αυτά να υλοποιηθούν (αστικό οδικό δίκτυο, χώροι πρασίνου, κοινόχρηστοι χώροι, κοινωφελή κτίρια, όπως το νοσοκομείο, τα σχολεία όλων των βαθμίδων, κλπ.). 
7. Η ουσιαστική διαβάθμιση της διαβούλευσης, τόσο με τους πολίτες, όσο και με τις συναρμόδιες Υπηρεσίες (σχετικά με εγκρίσεις, σχετικά με αδειοδοτήσεις, σχετικά με ελέγχους κάθε σταδίου υλοποίησης επιμέρους δράσεων του οριστικού σεναρίου του ΣΒΑΚ, κλπ.) λειτουργεί θετικά στην αποδοχή νέων συνθηκών για την μετακίνηση εντός της πόλης. Σταδιακά δε στην ομαλή υλοποίηση αυτών των νέων συνθηκών στη ζωή των κατοίκων της, καθώς επίσης και αποδοχή όλων των παραπάνω σχεδιαζόμενων μέτρων εντός του αστικού ιστού.

και επιπλέον:
1. Για την πληρέστερη προστασία και την ορθολογική διαχείριση του περιβάλλοντος και ειδικότερα σε ότι αφορά την παρούσα μελέτη, η μέριμνα για το περιβάλλον θα πρέπει να αποτελεί βασική συνιστώσα στην εξειδίκευση και εφαρμογή αυτού. Για το σκοπό αυτό θα ήταν χρήσιμο και σκόπιμο να ενσωματωθούν κατάλληλα κριτήρια επιλογής και αξιολόγησης στα προτεινόμενα έργα για να διασφαλίζεται και να προάγεται, η προστασία του φυσικού και ανθρωπογενούς περιβάλλοντος, σύμφωνα με τους στόχους του προγράμματος και της αειφορίας.

2. Κατά την υλοποίηση των έργων και δραστηριοτήτων του προγράμματος να γίνεται εφαρμογή της ισχύουσας Εθνικής και Κοινοτικής νομοθεσίας, ώστε να επιτυγχάνεται η προστασία του συνόλου των περιβαλλοντικών παραμέτρων.

3. Να προσεγγιστούν συνολικά οι περιβαλλοντικές επιπτώσεις, συνεκτιμώντας παράλληλα και τις τυχόν επιπτώσεις από δραστηριότητες/έργα που θα υλοποιηθούν με βάσει άλλες χρηματοδοτικές πηγές (ΕΣΠΑ, Διασυνοριακά, Διακρατικά, Διαπεριφερειακά, κλπ).

4. Προτεινόμενα έργα/δράσεις υπό ένταξη στο παρόν πρόγραμμα, που αφορούν σε περιοχές Αστικού Πρασίνου θα πρέπει να εναρμονίζονται με τα εγκεκριμένα σχέδια διαχείρισης ή και τις Ειδικές Περιβαλλοντικές Μελέτες που τυχόν ισχύουν για αυτές τις περιοχές. Η αποφυγή πραγματοποίησης μεγάλης κλίμακας έργων και δραστηριοτήτων σε περιοχές που περιλαμβάνουν ευαίσθητους οικοτόπους, είδη χλωρίδας και πανίδας, που ενδεχομένως θα επηρεαστούν άμεσα και δραστικά.

5. Να αποφεύγονται δραστικές παρεμβάσεις σε περιοχές κοντά σε πολιτιστικά, ιστορικά μνημεία και το ιστορικό κέντρο πόλης.
6. Να γίνει αναφορά στο ερευνητικό μέρος που αφορά στατιστικά στοιχεία - μόνιμοι κάτοικοι στις περιοχές εφαρμογής των μέτρων - θεωρητικός πληθυσμός και προαπαιτούμενος θέσεις στάθμευσης ανά κάτοικο ανά τμήμα επεμβάσεων - πυκνότητα κατοίκων ανά τμ2 που συνεπάγεται συμφόρηση ή μη ανά περιοχές επεμβάσεων. 
7. Στο πλαίσιο της περιβαλλοντικής αδειοδότησης έργων/ δραστηριοτήτων, να λαμβάνονται τα απαραίτητα μέτρα για τη διαχείριση στερεών αποβλήτων και τη διασφάλιση της Δημόσιας υγείας, σύμφωνα με τις κείμενες διατάξεις.

8. Να ληφθούν υπόψη οι μελέτες που αφορούν τον προτεινόμενο Περιφερειακό Δακτύλιο της Κοζάνης και τον Περιμετρικό -Εσωτερικό Περιφερειακό- Δακτύλιο της πόλης Κοζάνης. 
Επισημαίνουμε ότι στην παρούσα μελέτη του ΣΒΑΚ απεικονίζεται ένας ενδεικτικός περιφερειακός δακτύλιος με ενδεικτικό κύκλο, που όμως δεν αντιπροσωπεύει την υπάρχουσα λύση και ούτε καν τις προτεινόμενες λύσεις των μελετών που έχουν εκπονηθεί από αρμόδιες υπηρεσίες σε συνεργασία με το Δήμο Κοζάνης από παλαιότερα. 

Στην περίπτωση δε, που έχουν εγκριθεί παρόμοιες μελέτες, η άποψη της Υπηρεσίας μας είναι ότι θα έπρεπε να ληφθούν υπόψη στο σχεδιασμό του ΣΒΑΚ Κοζάνης.     
9. Να ληφθεί υπόψη το ισχύον Γ.Π.Σ. του Δήμου Κοζάνης, να γίνει αναφορά και σύγκριση παρεμβάσεων / επεμβάσεων με τις συγκοινωνιολογικές μελέτες του Γ.Π.Σ., όπως αυτό ισχύει, αλλά και οι προτάσεις του υπό μελετητική διαδικασία Γενικού Πολεοδομικού Σχεδίου Διευρυμένου Δήμου Κοζάνης, έτσι ώστε να συνάδουν οι χρήσεις γης και οι νέες προτεινόμενες χρήσεις, με τις προτάσεις του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Δήμου Κοζάνης.
Τόσο στο εντός του παλιού εγκεκριμένου ρυμοτομικού σχεδίου, όσο και στις υφιστάμενες εγκεκριμένες επεκτάσεις του ρυμοτομικού σχεδίου της πόλης, όπως και στις τυχόν νέες επεκτάσεις βάσει του νέου σχεδιασμού (του υπό αναθεώρηση) Γενικού Πολεοδομικού Σχεδίου Δήμου Κοζάνης.   
10. Στο ιστορικό κέντρο Κοζάνης που προτείνεται ο περιορισμός μηχανοκίνητης κυκλοφορίας και παρόδιων θέσεων στάθμευσης, θα έπρεπε να προβλέπεται και εναλλακτική μορφή επιτρεπόμενης στάθμευσης ή στάσης μόνιμων κατοίκων. 
Οι χρήσεις γης θα πρέπει να συνυπολογίζονται (ιδιαιτέρως στο ιστορικό κέντρο Κοζάνης), διότι πρόκειται επί το πλείστον για περιοχή γενικής ή και αμιγούς κατοικίας.

Επιπλέον τα κτίρια στο μεγαλύτερο τμήμα της Κοζάνης είναι παλιά και βάση των όρων δόμησης τους, δεν υπήρχε υποχρέωση θέσεων στάθμευσης για όλες τις περιοχές κατοικίας (Pilotis & ισόγεια ή υπόγεια πάρκινγκ σε νεόδμητα κυρίως κτίρια). 

Επισημαίνουμε με τις παρακάτω ισχύουσες διατάξεις, οι οποίες έχουν ισχύ κατά περίπτωση και στην πόλη της Κοζάνης :

· Π.Δ.350/96 (ΦΕΚ 230 Α'/1996) «Ρύθμιση των υποχρεώσεων εξασφαλίσεως χώρου στάθμευσης αυτοκινήτων σε πόλεις της χώρας, καθώς και στις εκτός του εγκεκριμένου σχεδίου περιοχές αυτών».
· Π.Δ.18/31-12-97 (ΦΕΚ-1159Δ'/1997) «Συμπλήρωση υπ' αριθ.350/1996 Π.Δ/τος <<Ρύθμιση των υποχρεώσεων εξασφαλίσεως χώρου στάθμευσης αυτοκινήτων σε  πόλεις της χώρας, καθώς και στις εκτός του εγκεκριμένου σχεδίου περιοχές αυτών>> (Α 230)». 

11. Το έντονο ανάγλυφο σε συνδυασμό με τους πολύ στενούς δρόμους, ως δεδομένα στην πόλη της Κοζάνης, καθιστά δύσκολη την μετάβαση των κατοίκων από τους χώρους περιμετρικής στάθμευσης έως τις κατοικίες τους (σε τμήματα που θα απαγορεύεται μερικώς ή παντελώς η στάθμευση). 
Το ελλιπές δίκτυο μέσων μαζικής μεταφοράς το οποίο επικουρικά θα διευκόλυνε τις μετακινήσεις δεν «λειτούργησε», αρχικά παρά τις ευοίωνες προβλέψεις.
12. Να ληφθούν υπόψη τα χωροταξικά δεδομένα του συνόλου της Χώρας και της Περιφέρειας Δυτικής Μακεδονίας, ειδικότερα οι σχετικές κείμενες διατάξεις:
· Η με αρίθμ.6876/4871/2.07.2008 (ΦΕΚ 128Α’/2008) Έγκριση της Βουλής των Ελλήνων του Γενικού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης και 

· Η Αποφ.26295/2002 (ΦΕΚ 1472Β’/09-10-2003) «Έγκριση Περιφερειακού Πλαισίου Χωροταξικού Σχεδιασμού και Αειφόρου Ανάπτυξης Δυτικής Μακεδονίας», όπως τροποποιήθηκε και ισχύει.
13.  Επίσης σημαντικός παράγοντας, είναι η δραστική διαδικασία απολιγνιτοποίησης που υφίσταται στο σύνολό της η Περιφέρειά μας. Το γεγονός της απολιγνιτοποίησης, που λόγω της χρονικά άμεσης ενεργοποίησης του, στο σύνολο της Ελληνικής επικράτειας, θα διαμορφώσει και ήδη διαμορφώνει νέες ιδιαίτερες συνθήκες στην Περιφέρειά μας, όπως και στο μεγαλύτερο Δήμο της Περιφέρειας μας, το Δήμο Κοζάνης, αποκλειστικά στους τομείς της απασχόλησης, της ανεργίας και της περιβαλλοντικής ευαισθητοποίησης.

Οι απόψεις της Μόνιμης Επιτροπής Αστικής Ανάπτυξης και Δομημένου Περιβάλλοντος επί του αναφερόμενου θέματος, είναι σύμφωνες με τις διατάξεις που διέπουν το θεσμικό και κανονιστικό πλαίσιο που καθορίζει τους περιβαλλοντικούς στόχους, τις περιβαλλοντικές στρατηγικές και τις αειφόρους δράσεις για το σύνολο της μελέτης του Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας (ΣΒΑΚ) Δήμου Κοζάνης.

Επικυρώνεται αυθημερόν. 
ΘΕΜΑ 1ο 

1ε) Σχετικό το με αριθμό πρωτοκόλλου Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. έγγραφο της Γενικής Διευθύντριας Διοικητικής Οργάνωσης και Οικονομικών Υπηρεσιών για την καταγραφή στοιχείων προσβασιμότητας των κτηρίων που στεγάζονται οι υπηρεσίες του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.

Απόφαση Α10/Δ.Ε./Σ27/2021

Ορίζονται ως αρμόδια πρόσωπα για την καταχώριση των στοιχείων των κτηρίων που στεγάζονται οι Υπηρεσίες του Τεχνικού Επιμελητηρίου Ελλάδας Τμήματος  Δυτικής Μακεδονίας οι συνάδελφοι : 

Κτίριο Τ.Ε.Ε. στην Κοζάνη : Εμμανουήλ Μαρία, Πολιτικός Μηχανικός 

Κτίριο Τ.Ε.Ε. στην Καστοριά ( Ν.Ε. Καστοριάς) : Παππάς Δημήτριος, Πρόεδρος Ν.Ε. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.   Πολιτικός Μηχανικός

Οι Νομαρχιακές Επιτροπές του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. Νομού Γρεβενών με  Πρόεδρο τον συν. Ντούνα Αλέκο  και Φλώρινας με πρόεδρο τον συν. Μπραγιάννη Δημήτρης που ενημερώθηκαν σχετικά για επικοινωνία με τους αρμοδίους,   στεγάζονται στα κτίρια των Νομαρχιών των Αντίστοιχων Πόλεων.  
Επικυρώνεται αυθημερόν.
ΘΕΜΑ 4o
4α) Σχετική  η με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ. 890/11-11-2021 αίτηση για διενέργεια πραγματογνωμοσύνης 

Α11/Δ.Ε./Σ27/2021

Ορίζεται ως ποσό για τη διενέργεια της πραγματογνωμοσύνης της παραπάνω αίτησης το ποσό των χιλίων εφτακοσίων πενήντα  δύο     Ευρώ (1752,00 €)    συμπεριλαμβανομένου του Φ.Π.Α. και όλων των νόμιμων κρατήσεων. 

Μετά την κατάθεση του ποσού από τον αιτούντα, θα ορισθεί εγγράφως ως αρμόδιος πραγματογνώμονας ο κος Στέργιος Μενελάου Κιάνας,  Πολιτικός    Μηχανικός. 

Επικυρώνεται αυθημερόν.
4β) Σχετική  η με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.885 /9-11-2021 αίτηση για διενέργεια πραγματογνωμοσύνης 

Α12/Δ.Ε./Σ27/2021

Ο ορισμός πραγματογνώμονα θα γίνει  μετά την εκδήλωση ενδιαφέροντος και διαθεσιμότητας από συνάδελφο μηχανικό. Για το σκοπό αυτό θα παραμείνει η σχετική δημοσίευση στην ιστοσελίδα του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ., σύμφωνα με την πάγια διαδικασία, και θα γίνει σχετική έρευνα. 

Επικυρώνεται αυθημερόν.  

4γ) Σχετική  η με αριθμό πρωτ. Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ.  884/9-11-2021 αίτηση για διενέργεια πραγματογνωμοσύνης 

Ο ορισμός πραγματογνώμονα θα γίνει  μετά την εκδήλωση ενδιαφέροντος και διαθεσιμότητας από συνάδελφο μηχανικό. Για το σκοπό αυτό θα παραμείνει η σχετική δημοσίευση στην ιστοσελίδα του Τ.Ε.Ε./Τ.Δ.Μ., σύμφωνα με την πάγια διαδικασία, και θα γίνει σχετική έρευνα. 

Επικυρώνεται αυθημερόν.
ΘΕΜΑ ΕΚΤΟΣ ΗΜΕΡΗΣΙΑΣ   ψήφισμα για εργαζόμενους Interreg
Γίνεται  ενημέρωση από   επιστολή εργαζομένων στην  Ειδική Υπηρεσία και στις Κοινές Γραμματείες Προγραμμάτων  Ευρωπαϊκής Εδαφικής Συνεργασίας (Interreg)  στη Θεσσαλονίκη για την πρόβλεψη σε υποβληθέν σχέδιο νόμου κατάργησης της υφιστάμενης υπηρεσίας στη Θεσσαλονίκη.
Ακολουθεί σχετική συζήτηση.
Α13/Δ.Ε./Σ27/2021

Αποφασίζεται ομόφωνα  η αποστολή του παρακάτω ψηφίσματος υπέρ της διατήρησης της υπηρεσίας Interreg  στη Θεσσαλονίκη στο Υπουργό Ανάπτυξης και Επενδύσεων κο Γεωργιάδη. 
Το σχέδιο Νόμου ΕΣΠΑ 2021 – 2027 που κυκλοφόρησε στις 15/11/2021 προβλέπει την κατάργηση της υφιστάμενης Ειδικής Υπηρεσίας Διαχείρισης των Προγραμμάτων Ευρωπαϊκής Εδαφικής Συνεργασίας INTERREG στη Θεσσαλονίκη, μετά τη λήξη της περιόδου 2014-2020.

Με δεδομένο ότι:
· κατά τη διάρκεια τριών Προγραμματικών Περιόδων INTERREG έως σήμερα (2000 – 2006, 2007 – 2013 και 2014 – 2020)  το συγκεκριμένο τμήμα έχει επιδείξει μια επιτυχημένη διαχείριση και εκπροσώπηση της χώρας για πληθώρα Προγραμμάτων, τα οποία έχουν σημαντική θετική συνεισφορά στις περιοχές υλοποίησής τους, στους πολίτες των περιοχών αυτών και στην Ελλάδα γενικότερα, 

· το τμήμα αποτελεί σημαντικό πυλώνα κύρους, εξωστρέφειας και συνεργασίας των τοπικών φορέων και αρχών μεταξύ τους και με το εξωτερικό που συμβάλλει στην περιφερειακή, οικονομική, κοινωνική και χωρική ανάπτυξη της Βόρειας Ελλάδας, ως επιλέξιμη περιοχή των προγραμμάτων,
· η Υπηρεσία INTERREG αποτελεί τη μοναδική αποκεντρωμένη Δημόσια Υπηρεσία στη Θεσσαλονίκη που αποτελεί μία διαρκώς αυξανόμενη προστιθέμενη αξία στη Βόρεια Ελλάδα, 
· τα προγράμματα INTERREG, ως διασυνοριακά – διακρατικά, απευθύνονται στην πλειοψηφία τους σε φορείς που βρίσκονται κοντά στα βόρεια σύνορα της χώρας και επομένως η λειτουργία του τμήματος στη Θεσσαλονίκη είναι απαραίτητη για λόγους εγγύτητας και εύκολης πρόσβασης των φορέων σ’αυτό,

εκφράζουμε την αντίθεσή μας στην κατάργηση της Υπηρεσίας, σας παραδίδουμε το παρόν ψήφισμα για τη διατήρησή της και παρακαλούμε να εφαρμόσετε στην πράξη την ολοκληρωμένη και ισόρροπη περιφερειακή ανάπτυξη που επιδιώκετε ως κυβέρνηση.

Λύεται η συνεδρίαση 

Ο Πρόεδρος                                                     Ο Γενικός  Γραμματέας  

Νικόλαος Συλλίρης                                      Ιωάννης Τζιόλας   






